


( - vid inpasseringspunkt - säg ex. ( 





Estimating Yddingen - så får jag en viss förståelse att ”han hjälper mig ” på TWR.





Estimating = Beräknar








* BRA ATT VETA





Kan  AVSLUTA  FÄRDPLAN till närmaste TWR 


ex. Ängelholm när jag  LANDAT på Ljungbyhed ”jag” ställer in 127,10   ESDB 





och talar om - ” vill Ni avsluta min FÄRDPLAN


                                 SE-KMU














FLÖDESLEDNINGSORGAN - FMU ( 


= Flow Management Unit  = FMU 


ATIS = Automatic Terminal Information Service





* Flygplatsens namn


* Meddelandets betäckning


* Tidpunkt för observation  (UTC)


* Vinduppgifter - vindriktning - och vindhastighet


* Gällande bana  (or)


* Betydelsefulla banförhållande och ev. uppgifter


* Om bromsverkan


* Ev. försening till följd av väntning


* Genomgångsnivå


* Övriga operativa upplysningar av betydelse


* Markvind


* Sikt (RVR)


* Rådande väder


* Molnbas  (vertikalsikt)


* Lufttemperatur


* Daggpunktstemperatur


* QNH


* Betydelsefulla meteorologiska fenomen i området


* Tillgänglig landningprognos ang.  trendtyp 


* Ev. instruktioner med avseende på 


  ATIS - utsändning, samt avslutning 














ATIS - sänds normalt  två gånger i timmen


(hh+20) , + (hh+50).





Alltså ex. 10:20 samt 10:50  o.s.v.








Vid första kontakt med flygtrafikledningsorgan meddelar man vilken ATIS som mottagits och även aktuellt QNH.











FEW = Molnfritt


SCT = 1 - 4/8


BKN = 5 - 7/8


OVC = 8/8  (Heltäckt) = Overcast








METEOROLOGI 





Underkylt duggregn kommer från Stratusmoln





Åskar det så haglar det








Lyftkraftsnedsättning   0,1mm is = 25% mindre Lyftkraft











Detta gäller även smutsiga flygplan, så se till att flygplanet är rent .





Torka även bort dagg från vingarna innan start om                                    temperaturen ligger kring +- 0( 





Taxa ej för nära större flygplan såsom JET - plan,


om det är snö - eller snöslask på banan.


Jämn och slät yta av is =     Clear is











ANGÅENDE ISBILDNING





Jag är skyldig att rapportera om jag får isbildning på mitt flygplan.  = AIREP





Stora droppar + hög fart + liten yta = MYCKET IS !! 





Man varnar för isbildning mellan  +-0( (  -15( (MET)





ISBILDNING MELLAN +-0( (  -15( (METEOROLOG)








*** EJ FLYGNING I  UNDERKYLD NEDERBÖRD





    Underkylt duggregn kommer från Stratusmoln





VARFÖR  BLIR DET ÅSKA ?????





 


ÅSKA     (





Labil Siktning


Hävning


Fuktig Luft


Hög Luftfuktighet  (Relativ)








Vintertid är mer känsligt för positiva-blixten.


(som ofta skadar planet).








FG  = Fog = Dimma





TAF = Gäller 9-8 timmar





METAR = Aviation Routine Weather Report











Vfe = Max fart med utfälld klaff








Vad betyder Va? = Design Maneuvering Speed





Vad betyder Vno? = Max Structural Crusing Speed








Under vilka förhållanden får man flyga inom fartmätarens 


GULA OMRÅDE ? 





Svar: När turbulens inte förekommer.











Vilken väderkarta ger uppgifter om att risk för svår turbulens föreligger?





Svar: SWC, - Significant Weather Chart











METEOROLOGI 





Markvinden vid flygplats mäts på 10 meters - höjd !!





GR = Ishagel


SG = Kornsnö


PE = Iskorn


FZ = Underkylt


SG = Kornsnö





” I advektions dimma blåser


   det lite”








Jetström = Vind över > 60 kt





CAT = Klarluftsturbulens





I atmosfären kan luftvolymer förflyttas vertikalt under kompression eller expansion utan värme utbyte med omgivningen. Vad kallas en sådan process ?





Svar : Adiabatisk








FRÅGA : Flyger och snöröjning pågår på banan (RWY) ?





Svar : Invänta Holdinginf.





FRÅGA : NDB-fyrar frekvens ? 





Svar : 250-450 Khz i Sverige 





FRÅGA : Räckvidd på NDB-fyr 





Svar : Normalt 10-35 NM enl. räckviddstabell i AIP,   men svaret är 10-25 NM








MH - MAGNETIC HEADING        


Som DU får efter att ha lagt till/dragit ifrån VAR.


Det värdet STYR DU flygplan efter. Kontrollera dock kompassdeviationen i flygplan.














MT vad är det ??  =


TT = Kurs jag mätt upp på flygkartan med min  -


PJ•1 Plotter ex. -


TT/239° - var E15  = MT 224° =





Sedan räknar jag ut W/v + GS får då - ex.  wca -10 får då fram - MH - som är 214° - som jag sedan ”styr efter” > JR.








NDB - räckvidd slå i AIP


ex.  OE   363


 O     — — —


 E      • 


= 25 NM    (räckvidd)





BFO Läge = IQ signal





VOR  108.0 ˜ 117.95 








Navigering


 


W30 är - men blir +


E4  är + men blir -


Kom ihåg detta när jag navigerar.


*** Den grå ringen kring flygplatsen på inflygningskartan anger ett cirkel format område kring flygplatsen. Radien i CIRKELN är 5 statute miles ,  alltså täcker den gott och väl ett område  för hinderbestämning i KAT A.








Över södra Östersjön kan under hösten dimområden bildas. Vilken dimtyp är den mest troliga om vinden är fuktig och kommer från kontinenten ?





SVAR :  Advektionsdimma





Förklaring:


Vind = advektion.


Vindstilla eller svag vind = de andra dimmorna.





Varmluftsmassa = luften är


varmare än underlaget, luften


avkyls underifrån och -


stabiliseras.








Moln 





Du ( JAG ) behöver känna till  Ø FEM LATINSKA ORD  för att kunna de TIO huvudmolnen.





 Stratus = molntäcke      


Cumulus = stackmoln     


Cirrus = höga moln             


Altum = medelhöga moln     


Nimbus = nederbörd            








Cs - Cirrostratos 


As - Altostratos 


Ns - Nimbostratos 


St - Stratos 








Moln 





Cc - Cirrocumulus 


Ci - Cirrus 


Ac - Altocumulus 


Sc - Stratocumulus





Cb - Cumulonimbus


Cu - Cumulus 








METEOROLOGI 





Följande faktorer är dimupplösande :





Inkommande värmestrålning 


Vindökning


Inblandning av torrare luft 


Snötäckt markyta vid minusgrader


Snöfall


Kallt regn (kallare än DIMMAN)





Vid stora temperaturdifferenser mellan luft och regndropparna eller vid svaga vindar bildas regndimma ( frontdimma ).





TEMPO  börja här jr.


Med TEMPO avses en kortvarig förändring (maximalt EN timmas varaktighet). 


I de fall förändringarna varar längre än  1 timme skall  BECMG användas.








LUFTENS DENSITET


DENSITETEN


ökar om lufttrycket ökar (lägre höjd)


ökar om temperaturen minskar (kall luft)








LUFTENS DENSITET


DENSITETEN


minskar om lufttrycket minskar (högre höjd)


minskar om temperaturen ökar (varm luft)





DENSITETEN kan användas som ett index på flygegenskaper. Problemen uppstår vid ovanligt låga densiteter eftersom :





Den lägre densiteten gör att vingen utvecklar en mindre lyftkraft.


Dragkraften minskar eftersom motorerna tar in en mindre mängd luft.


En eventuell propeller får sämre grepp i den tunnare luften.








MEKANISK TURBULENS *





* påverkan beror på underlagets struktur och vindhastigheten. Resultatet blir mycket obekväma flygningar upp till 2-3000 ft över terrängen. Flygplanet får vidkännas stötar på ”flera  G ” vilket orsakar ett onödigt slitage och vid låga farter kan flygplanet STALLA. 








TRYCKHÖJDMÄTAREN





Temperaturuppgifterna hämtas från en tänkt standard- atmosfär,  ISA, som har följande utseende. Havsytan +15°C   1013 hPa  


Temperaturavtagande  2°C / per 1000 ft  


Bansynvidd,  ( RVR )   


RVR = Runway Visual Range 


RVR-värdet skall vara representativt för sättningszonen och utgör ett 10-minuters medelvärde.








NSW = No Significant Weather 








LUFTENS DENSITET


DENSITETEN


ökar om lufttrycket ökar (lägre höjd)


ökar om temperaturen minskar (kall luft)








ADVEKTIONSDIMMA 





Advektion betyder  r ö r e l s e  .


Det blåser ofta 10 - 15 kt när det är advektionsdimma.  Du hittar ofta advektionsdimma i varmmassa mellan en varm -  och kallfront.








(  Om underkylt regn möter så landa eller vänd 180° . Flygplanet tvingas annars snabbt ner !! 





TIPS  ANGÅENDE  LUFTRUMSKLASSER  ! ! !





GENERELLT FÖR DE NYA LUFTRUMSKLASSERNA GÄLLER ATT JU LÄNGRE IN I ALFABETET BOKSTAVEN FINNS, DESTO MINDRE RESTRIKTIONER ÄR DET FÖR VFR-FLYGNING.


FÄRDTILLSTÅND  


krävs i A,B,C,D-luft och i E-luft för IFR/IFR. 


I övrig luft krävs inget färdtillstånd.





Oavbruten DUBBELRIKTAD radioförbindelse krävs i  A,B,C,D-luft   och             E-luft IFR.








TAF och METAR





Endast TVÅ moln finns på TAF och METAR. Förutom det farliga CB är det TCU,  där  T:et står för TOWERING(upptornande)


och CU för Cumulus. Ett ex. på hur molnförkortningen kan se ut: BKN020CB


Förkortningen läses ut - ” Broken = (mycket moln) CB med molnbasen på 2000 ft höjd”


Moln under 1000 ft är Stratus och moln över 1000 ft är Stratocumulus eller Cumulus.





MH = Magnetic 


           Heading      = 





Är den kursen jag styr planet efter NAV-uträckningen samt även i mina          data-navar såsom FMASTER / FSTAR .





VFR-flygning utförs på en FL som slutar på en 5:a.


























 N


