INSTRUMENT - FLYGUTBILDNING

(AMNE FLYGTEORI )

IFR-PROV

FRUTBILDNING 941910 MDA = Minimum Descend

Ljungbyheds Flygklubb Altitud
TFHS - med Sune Karlsson

Elev Jan S. Roman Cert A+Morker

STAR=Terminal Arrival Standard

SID=Standard Instrument Departure

N
Kursgyrot vandrar 12° per /h

Kursgyrot bor kontrolleras efter
svang -
samt da och da under flygning.

Normal IFR-plane 500ft/min COT = Cleared On Track

*TRID (ljus) = Blinkande ljus i @
= Holding

banboérjan
OCH = QFE = Flygfiltets niva

OCA = QNH = Flygplatsens niva MQRA = Minimum Off Route
over havet Altitude

TA = Transition Altitud
DP = Decision Point

FAF = Final Approach Fix
MB = Marker Beacon
GS = Glide Slope

TK = Track
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UG15 = Upper Golf

Pa Grund Av = Due To eller
Owing To

Continue Approach = Fortsitt
inflygning

Approach = Inflygning
IFR = Instrument Landing System

SSR = Secondary Surveillance
Radar

ABM = Tvars

CH = Critical Height

FCP = Final Control Point

Totala Felet pa VOR = +-2,8%

AIP = giller for respektive LAND

A - vid inpasseringspunkt - sdg ex.
=

Estimating Yddingen - sa far jag
en viss forstaelse att "han hjilper
mig ” pa TWR.

Estimating = Berdknar
* BRA ATT VETA

Kan AVSLUTA FARDPLAN till
nirmaste TWR

ex. Angelholm nir jag LANDAT
pa Ljungbyhed "jag” stdller in
127,10 ESDB

och talar om - ” vill Ni avsluta min
FARDPLAN SE-KMU

FLODESLEDNINGSORGAN -

FMU =
= Flow Management Unit = FMU

MDA = Minimum Descend
Altitude

“from high to low look out below”

RVR - maste vara mer in =

meter ensam PILOT. JAG FAR INTE FLYGA MED LAGRE
SIKTVARDE RVR -950 METER .

750 meter + 200

Varmluftsmassa = luften ir
varmare in underlaget, luften
avkyls underifran och -
stabiliseras.

Bergvind (Downslope wind)

Bergvind bildas nattetid dd den avkylda
luften rinner ner

dalen fran bergssidorna, >>
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>> = bergvind (eller katabatisk
vind).

ATIS = Automatic Terminal
Information Service

* Flygplatsens namn

* Meddelandets betickning

* Tidpunkt for observation

(UTC)

* Vinduppgifter - vindriktning -

och vindhastighet

* Gdllande bana (or)

* Betydelsefulla banférhallande

och ev. uppgifter

* Om bromsverkan

* Ev. forsening till f6ljd av

vantning

* Genomgadngsniva

* Ovriga operativa upplysningar

av betydelse

* Markvind

* Sikt (RVR)

* Rddande vider

* Molnbas (vertikalsikt)

* Lufttemperatur

* Daggpunktstemperatur

*QNH

* Betydelsefulla meteorologiska
fenomeni  omrdadet

* Tillgdnglig landningsprognos

an. trendtyp

e Ev. instruktioner med avseende
pa ATIS - utsandning, samt
avslutning

ATIS - sdnds normalt tva ganger i
timmen
(hh+20) , + (hh+50).

Alltsa ex. 10:20 samt 10:50 o.s.v.

Vid forsta kontakt med
flygtrafikledningsorgan meddelar
man vilken ATIS som mottagits
och dven aktuellt QNH.

SKC = Molnfritt

SCT=1-4/8

BKN =5-7/8

OVC = 8/8 (Heltdackt) = Overcast

IFR - korrigeringar enligt STAR/
SID

MORA/MOCA =
Temp/Tyck/Vind

MSA = Temp/Vind
X-HOJD = Temp

DA/MDA

= Temp




4 Nyhetsbladet

METEOROLOGI

Underkylt duggregn kommer fran
Stratusmoln

Askar det sa haglar det

Lyftkraftsnedsittning 0,1mm is =
25% mindre Lyftkraft

Detta giller dven smutsiga
flygplan, sa se till att flygplanet dr
rent .

Torka d@ven bort dagg fran
vingarna innan start om
temperaturen ligger kring +- 0°

Taxa ej for ndra storre flygplan
sasom JET - plan,

om det dr sno - eller snoslask pa
banan.

Jamn och slit yta av is = Clear is

O = Stora isdroppar +-0°>-52 =
CU/CB

0o = Sma isdroppar = As/Ac/Nc
/ Sc

Dimfrost = Rime ice

ATIS = Automatic Terminal
Information Service

CB - moln med fallstrimmor
(nederbord som ej ndr marken
FLYG EJ UNDER DETTA CB - MOLN

ANGAENDE ISBILDNING

Jag dr skyldig att rapportera om
jag far isbildning pa mitt flygplan.
= AIREP

Stora droppar + hog fart + liten
yta=MYCKET IS !!

Man varnar for isbildning mellan
+-02 - -15¢ (MET)

ISBILDNING MELLAN +-0¢2 — -
15¢ (METEOROLOG)

*** E] FLYGNING I
UNDERKYLD NEDERBORD

Underkylt duggregn kommer
fran Stratusmoln

ASKA |

Labil Siktning
Héavning
Fuktig Luft
Hog Luftfuktighet (Relativ)

Vintertid dr mer kansligt for
positiva-blixten.

(som ofta skadar
planet).

MET-information i Sverige
Radio 122,6
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Nodtvungen = Distress Forced
Nedging = Descend

Upptornande Moln = Towering
Clouds

Congestus = Upptornat
Cumulus =TCU = (Towering CU)

Stratocumulus, SC = SC kan
vintertid ge titt snofall

Nimbostratos, NS = Ger
ihallande nederbord i form av
regn eller snofall.

Molnet innehaller vattendroppar -
och iskristaller.

Vfe med utfilld klaff = Max fart

Vad betyder Va? = Design
Maneuvering Speed

Vad betyder Vno? = Max
Structural Crusing Speed

Under vilka forhallanden far man

flyga inom fartmaitarens
GULA OMRADE ?

Svar: Niar turbulens inte férekommer.

Vilken viderkarta ger uppgifter
om att risk for svar turbulens
foreligger?

Svar: SWC, - Significant Weather
Chart

FG =Fog = Dimma
TAF = Giller 9-8 timmar

METAR = Aviation Routine Weather Report

MOCA = Minimum Obstacle Clearence
Altitude

MSL = Mean Sea Level
MAP = Missed Approach Point
MM = Middle Marker
DP = Decision Point
MEA = Minimum Enroute Altitude
Morker: Flygsikt lagst 8km

Avstand till moln -

1500m horisontellt och -
1000” vertikalt

Inflygning med marksikt:

Fran IFR till VMC (VFR) sidger
jag :Frasilogi
Field In Sight

ASKAR DET SA HAGLAR DET !1??

HAGLAR DET SA ASKAR DET ??!!
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UTDRAG UR BCL -
BOK ”"B+I”

BCL-D SID 47

HOJDMATARINSTALLNING

Genomgangshdjd och genomgangsniva
reglerar instillningen av h6jdmaitaren
pa alla trafikflygplatser.

Genomgangshdjd finns publicerad for
alla trafikflygplatser, bl.a. pa IAL-kort.

I Sverige dar denna hojd 5000 ft MSL
med nagra fa undantag.

Genomgangsnivan skall vid nedgang
andvindas som utgangspunkt for
omstillning av hojdmatare. Vid
kontinuerlig nedgang till QNH-hojd
kan alltsa hojdmadtaren stillas om till
QNH sa fort man limnar flygnivan i
fraga.

Genomgangsnivan ar definierad som
som den ldgsta flygnivan over
genomgangshojden. Genomgangsnivan
faststills av flygtrafikledningen och
delges piloten.

Vid utrdknandet av en flygniva som ger
tillracklig hinderfrihet skall hinsyn tas
inte enbart till QNH for underliggande
terrang, utan dven till aktuell
temperatur och vindstyrka pa
flyghojden i fraga.

HOJDMATARINSTALLNING

Vid flygning i narhet av flygplats skall
ett luftfartygs hojd uttryckas i:

a) hojd over havet (QNH) pa eller under
genomgangshojden
(Transition Altitude), och

b) flygniva (Standardsetting) pa eller
over genomgangsnivan
(Transition Level).

Elevation refererar
alltid till MSL

BCL-D SID 48

PRESTANDA & FARDPLANERING

Vid passage genom genomgangsskiktet,
(Transition Layer) ska hojden anges i
hojd over havet (Altitude) under plané
och flygniva (Flight Level) under
stigning.

Nar inflygningstillstand erhallits
(Cleared For Approach) och nedgangen
paborjas far hojden anges enligt QNH
trots att genomgangsnivdn ej passerats.

IF = Intermediate Approach Fix
FAP = Final Approach Point
FAF = Final Approach Fix
MAPt = Missed Approach Point
IAF = Initial Approach Fix

Intermediate = Mellanliggande
Inbound = Ankommande
Increace = Oka

Intercept = Uppfdnga, Angora
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Descend = Sjunka
Descent = Plané
Expedite = Paskynda

HOJD | LUFTTRYCK :

700 hpa - 10 000 fot
620 hpa - 13 000 fot
376 hpa - 25 000 fot

CAVOK
”Celling and Visibility OK”

Sikten mer > 10 km ;

Inga moln féorekommer under 5000 ft
Inga CB i narheten (< 15 km)

Ingen nederboérd { forutom isnalar } ,
aska, lagt snédrev. Laga dimmbankar,
lagt stoft - eller sanddrev samt sand -
eller stoftstorm férekommer. *** jr.

METEOROLOGI

Markvinden vid flygplats mits pa 10
meters - hojd !

1. GR = Ishagel

2. SG = Kornsno
3. PE = Iskorn

4. FZ = Underkylt
5

. SG = Kornsno

Sikt minima IFR -
Meteorologisk sikt 1000m
Bansynvidd (RVR) 950m

14

” T advektions dimma blaser det lite

Jetstrom = Vind 6ver > 60 kt

CAT = Klarluftsturbulens

I atmosfaren kan luftvolymer forflyttas
vertikalt under kompression eller
expansion utan varme utbyte med
omgivningen. Vad kallas en sadan
process ?

Svar : Adiabatisk

Vilket ar lagsta virdet pA MDH vid en
VOR - inflygning med en pilot enligt
BCL-D1.17?

Svar : 300" ft

NDB sidndaren ger riktade radiosignaler.

Svar : ADF béringar dr palitligare pa
dagen dn nattetid

En efterhdngsen dimma har tackt
flygfiltet i drygt ett dygn. Vilken
dimtyp ror det sig troligtvis om och vad
hinder med RVR efter solnedgangen ?

Svar : Advektions dimma

RVR o6kar
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En efterhingsen dimma har tiackt
flygfiltet i drygt ett dygn. Vilken
dimtyp ror det sig troligtvis om och vad
hinder med RVR efter solnedgangen ?

Svar : Advektions dimma

RVR o6kar

En instrumentinflygning far fortsitta
till beslutshojd / beslutspunkt om :

Svar : Du har passerat ytter-
fyren INBOUND och RVR -

< operativa minima.

Nar dr du tidigast etablerad under en
VOR - inflygning ?

Svar : Du har passerat IF och
har < halva skal-

utslaget pa OBI

FAP = Final Approach Point
FAF = Final Approach Fix
MAPt = Missed Approach Point
IAF = Initial Approach Fix

IF = Intermediate Approach Fix

NAV-BOK IFR SID 44-45
Tiden till DP har raknats fram si hir :

Inflygning skall avbrytas pa en punkt
fran vilken man kan félja en normal
glidbana sa att man passerar troskeln pa
50 fots hojd.

For att kunna folja denna tinkta
glidbana drar vi av 30 sek; sa att vi
paborjar landningsplanen lite fore
trosklen.

Om minimum height ar hégre &n -500
fot drar vi av 45 sek istillet. Vi maste ju
ha lite lingre stricka att sjunka pa om vi
har hogre hojd vid decision point (DP).

TRANSITION LEVEL ir :

Svar : Lagsta anviandbara

flygniva i TMA:t

Flygledare far inte begira ligre fart in
foljande :

Svar : Propeller aldrig lagre an 150
knop 6 %K

Du gor en inflygning till en bana
med normal VASIS, (2-bar
VASIS ). Vilken indikering bor du
se da du ligger under den ideala
glidbanan ?

Svar : Alla barerna visar

rott sken.
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Foljande instrument eller utrustning ar
ett krav vid IFR-flygning :

Svar : Sviangindikator,
horisontgyro, radio-
utrustning for
kommunikationer och

brandslickare.

FZDZ hor ihop med SG

SG = Kornsno = ovanfor finns

underkylt duggregn

FZRA = Under finns iskorn = PE
FRAGA IFR PROV :

Vertikal utstrackning (moln)
400ft CU, CB, NS

METEOROLOGI

FRAGA IFR PROV :
Hoga moln bestar av =

Iskristaller

FRAGA IFR PROV :

Hur uppstar frontdimma ?

Svar : FRONTDIMMA : Bildas i
regnet framfor en
varmfront eller bakom
en kallfront, dimman

foljer fronten.

(MET-BOK SID 38)

Vid sjunk genom moln och flygplan i
sikte. Vad gora for att paskynda
landning ?

Svar : Begir visuell approach

FRAGA : Flyger och snérojning pagar
pa banan (RWY) ?

Svar : Invianta Holdinginf.
FRAGA : NB-fyrar frekvens ?
Svar : 250-450 KHz i Sverige
FRAGA : Rickvidd pid NDB-fyr
Svar : Normalt 10-35 NM enl.
rickviddstabell i AIP,

men svaret ir 10-25 NM
(IFR-NAYV SID 80-81)

IFR-NAV

FYRAR TILLHOR =
VOR - VHF
DME - UHF

ILS - VHF / UHF
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FRAGA : Om luften nirmast marken
uppvarms kraftigt, innebir detta att -

Svar : Stabiliteten minskar,
vilket dr gynnsamt for

konvektionen.

Minimiseparationen under IMC nir
flygplan

av KAT.L foljer ett flygplan
av KAT.H dr 6 NM.

for ovriga se tabell nedan

Framfoérvarande Efterféljande 2:a flygplan
1:a flygplan
H M L
H 4 NM 5 NM 6NM
M 3 NM 3 NM 5 NM
L 3 NM 3NM 3NM
SE AVEN SID 105 "B+1"”

Radial 270° Std. Holding

Nyhetsbladet

)
Non Std Holding
Inbound 360° .
—
= N
Radial 360°
——

Om IS pa flygplanet vid landning
till alternativet och landa.

350" 6ver AD = Aerodrome
350" 6ver = Flygplats

MH - MAGNETIC HEADING

Som DU fdr efter att ha lagt
till/dragit ifran VAR.

Det virdet STYR DU flygplan
efter. Kontrollera dock
kompassdeviationen i flygplan.

MT vad ar det ?? =

TT = Kurs jag matt upp pa
flygkartan med min -

PJ *1 Plotter ex. -
TT/239° -var E15 = MT 224° =
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Sedan riknar jag ut W/v + GS far

da - ex. wca -10 far da fram - MH
- som dr 214° - som jag sedan "styr
efter” > JR.

ENTRY SECTORS

A_R: —_—

PARALLEL ENTRY
OFFSET ENTRY =

TEARDROP
ENTRY

DIRECT ENTRY

INFLYGNINGSLJUS
Minimilingd KATI 900 m
FLYGPLANSVIKTER
GRANSER

Light <7000 kg/ eller ligre
Medium > 7000 kg > < 136000 kg

Nyhetsbladet

Heavy > > 136000 kg
IFR - PROV

DME - miter RAKA avstandet
till VOR / DME

6000’ = Inm =1.852m

12000 = 2nm

DME riackvidd = 199nm

DME - kan ta emot 100 signaler
fran flygplan max.

GPS = 24 st sateliter

VSI = Vertikal Speed Indikator
= VARIOMETER

ADF 150-450 Mhz (NDB)

Star pa marken
SENSORANTENN.

Relativ baring till fyren
90°flyg =~ NDB 360°

NDB - riackvidd slai AIP
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ex. OE 363
O — — —
E °

=25 nm (rackvidd)

BFO Lige = IQ signal

VOR 108.07117.95

VOR ILS NDB

ENSAM PILOT

950 RVR
1000 METEOROLOGISK SIKT

DIREKTINFLYGNING ENDAST VID
STAR , samt Radarvektoring

RMI = Radio Magneting

Indikation

Nyhetsbladet

DRIFTFARDPLAN
IFR

minima

Brinsle
+

Minimihojd
IIB +II’

ILS-inflygning
och

PAR-inflygning

ar precisionsinflygningar

2

BESLUT HOJD  anges pa engelska
som DA eller DH beroende pa vilken
hojdmatar - referens, MSL eller
bantroskel, som avses.




13

DA = Decision Altitude

DH = Decision Height

MINIMIHOJID anges pa engelska
som MA och MH.

MA = Minimum Altitude

MH = Minimum Height

Da besluthdjden eller minimihdjden
faststills utgar man ifrain OCA/H. Pa en
del IAL-kort anvidnds istillet
benamningen OCL =

(Obstacle Clearence Limit) med
angivande av hojd éver troskeln inom
parentes.

IIB+III

Vid en PRECISIONSINFLYGNING
faststiller man en ldgsta besluth6jd
(DA/DH). Som utgangsvirde for detta
anviander man OCA/H. Oavsett virdet
pa OCA/H far aldrig DA/DH sittas ligre
dn 200 fot over trokeln.

Ar alltsd OCA/H minst 200 fot 6ver
troskeln kan DA/DH sittas lika med

OCA/H.

OCA/H = OCL

Nyhetsbladet

Sedan tillkommer 50 fot om man ér
ensam pilot ombord.

Vid en ICKE
PRECISIONSINFLYGNING

faststiller man en ligsta minimih6jd
(MA/MH) samt en beslutspunkt (DP).

Utgangsvarde dr som vid
precisionsinflygning, namligen OCA/H.
Oavsett virdet pa OCA/H far
minimihojden aldrig understiga :

* 250 fot over troskeln vid :

ILS utan GP, VOR, SRE.

* 300 fot over troskeln vid :

NDB, VDF.

Sedan tillkommer som vanligt 50 fot for
ensam pilot ombord.

Se ”"B+1” bild SID 70 .

BESLUTSHOJD: Den hojd under en
precisionsinflygning da forfarandet for
avbruten inflygning senast ska paborjas
om inte tillrickliga visuella referenser
finnes till bana, banljus eller
inflygningsljus.

MINIMIHOJD: Den ligsta hojd som
ej far underskridas under en icke
precisionsinflygning savida man inte
har tillrackliga visuella referenser till
bana, banljus eller inflygningsljus.
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STARTMINIMA

Vid start finns krav enbart pa
horisontalsikt, ej pa vertikaldelen.

Om belysningsutrustningen ar
otillricklig eller om trafikledning
saknas dr alltid ldgsta kravet pa
meteorologiska sikten eller
bansynvidden (RVR): 600 meter

Om trafikledningen ér i tjanst och
banan dr utrustad med bankantljus
kravs lagst :

300 meter meteorologisk sikt eller
bansynvidd.

Finns dessutom centrumlinje -
belysning ar kravet endast :

200 meter.

Vid inflygning och landning skall savil
horisontal - som vertikaldelen
bestimmas.

For att fa utfora en inflygning och
landning krivs att den meteorologiska
sikten dr minst : 800 meter.

DP = DECISION POINT

Nyhetsbladet

BESLUTSPUNKT :

DP = DECISION POINT. Maste
faststillas vid en icke
precisionsinflygning. DP ska ligga sa att
man fran denna punkt kan fortsitta
inflygningen med en normal glidbana

och passera troskeln pa 50 fot. DP =

DECISION POINT kan liggas vid
innefyr eller Middle Marker. Den kan
dven faststillas med hjilp av en tid som
far forflyta efter passage av ytterfyren
(se lingst ned pa IAL-kort), eller med
hjilp av ett DME-avstand.

Siktminima vid alla
instrumentinflygningar dr som tidigare
sagts :

* Meteorologisk sikt :
lagst 800 meter,

* Bansynvidd (RVR):
ligst 750 meter,

SKALL OKAS MED MINST
200 METER VID ENSAM PILOT

CIRCLINGSMINIMA :

Luftfartygsgrupp A och B

Lagsta flyghojd over flygplatsens hojd
(QFE) 350’

Meteorologisk sikt 1600 meter

MH = Minimum Height
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TRAFIKUPPLYSNING
OMFATTAR FOLJANDE:

a) Flygriktning pa luftfartyg.
b) Typ av luftfartyg.

c) Flyghojd.

d) Visentliga tidpunkter.

e) Riktning till luftfartyg, om mojligt.
Alternativa fardtillstand, om tillampligt.

Trafikupplysning skall for 6vrigt ges
om separationsminima oavsiktligt
underskridits. Detta kan ju ha
fororsakats av flygkontrollorgan eller av
pilotmisstag.

QFE = Lufttrycket vid flygplatsens niva

“When you fly eat banana’s”

Aktuell trafik :

Kontrollerad trafik for vilken separation
normalt ska dstadkommas av ATC, men
som i forhallande till en viss
kontrollerad flygning inte dr separerad
fran denna.

* En trafikupplysning dr upplysning om
aktuell trafik *

Eok ok

Nyhetsbladet

* Flyginformationstjanst utévas inom
allt luftrum. Alltsd inom som utom
kontrollerat luftrum.

"Flygledare”

Flygledare far inte begira ldgre fart in
foljande :

PROPELLER aldrig -
lagre dn 150 knop

Inom detta luftrum ska dubbel-
riktad radioférbindelse
uppritthallas med ATZ oavsett
vdder och ljusforhallanden.

Andring av flyghéjden fér inte
goras utan foregaende anmailan
och kvittens fran berord
trafikledning.
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Forts... FLYGNING PA AFISFLYGPLATS

* Observera att det ar

TRACK** BEFALHAVAREN pa respektive
- luftfartyg som har det hela

From 180° to 359° ansvaret nir det giller de

IFR Flights flygsdkerhetsmassiga aspekterna
pa val av bana.

Altitude

FL 20, FL 40, osv...
Forts...
ETT ANKOMMANDE
LUFTFARTYG SKA
RAPPORTERA :

INOM SVERIGE FINNS FOR a) beriknad ankomsttid 6ver

NARVARANDE TRE tillaimpligt

TRAFIKZONER (ATZ). navigeringshjdlpmedel eller

ankomsttid over flygplatsen.

b) val av bana och

" inflygningsforfarande samt
DESSA AR : Barkarby, Heden eventuell avsikt att intrdda i

och Ska-Edeby. hogervarv.
¢) in- och urgdng av vintldge.

d)ankomst dver ytterfyren vid en

FLYGNING INOM ATZ AR instrumentinﬂygning.
ENDAST TILLATEN I e) ingdng pa baslinje eller final.
SAMBAND MED START OCH

f) inkorning efter landning.
LANDNING VID

IFRAGAVARANDE FLYGPLATS.
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Friga:

Du ligger pa radial 235 fran en VOR.
Deviationen dr noll och CH 235°. Vilken
kurs skall Du vilja for att ansluta, -

eng. intercept, pa radial 258 in mot
VOR-stationen med en vinkel av 30° ?

Svar : Inkursen ir kontra-virdet till
radialen, 258-180 = 078°. Inkursen
skall angoras med en vinkel pa 30°, 078-
30 = 048°. Styr 048° for
anslutning.

GENOMGANGSNIVA

Genomgangsnivan och QNH skall
inga i inflygningstillstand.

Genomgangsniva faststalls pa
grundval av for flygplatsen
gillande QNH - med anvindande
av sdrskilt diagram.

Genomgangsnivan skall vid
nedgang anviandas som
utgangspunkt for omstillning av
hojdmaitare. Vid kontinuerlig
nedgdng till en QNH-hojd kan
alltsa hojdmaitaren stillas om till
QNH sa fort man limnar
flygnivan i fraga.
Genomgangsnivan dr definierad
som den ldagsta flygnivan over
genomgangshdojden.
Genomgangsnivadn faststills av
flygtrafikledningen och delges
piloten.
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Genomgangsnivan =

Transition Level

Nar inflygningstillstand erhallits
(Cleared For Approach) och ned
paborjas far hojden anges enligt
QNH trots att genomgangsnivan
ej passerats.

TRACK**
From 180° to 359°
IFR Flights
Altitude

FL 20, FL 40, osv...

SUCTION = Vacummaitare

SUCTION GAUGE = Vacummitare

LEADING EDGE = VINGFRAMKANT
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PILOT SHORTHAND SYMBOLS

60 Flight level 60
60 -90 Between FL60-90

R1 Romeo 1

% 1.5 +(-)

Rate of climb / descent 1500 ft

per min. or more (less)

SH Set Heading

PILOT SHORTHAND SYMBOLS

IAS150 + (-) Indicated airspeed
150 kts or more (less)

H /° Heading

D DME - (distans)
DCT Direct

OM Outer Marker

RV Radar Vectoring

Nyhetsbladet

Cross
/ Until passing
T/ »L Climb / Descend

$/ »t Climb / Descend to reach

AN No delay
‘ Cleared For Approach
RR Route Requested

PILOT SHORTHAND SYMBOLS

u/s Unserviceable

VEY  Vedby- VOR

VE1D Vedby 1 Delta departure

SCT/ 1.2
Molnmingd och Molnbas

70 + (-) Flight Level 70

or above (below)
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3.0 3000 ft F Right turn
UG15 Upper Golf 15
j Left turn
BA Braking Action
ﬁ Climb and maintain
M Runway 19
\ Descend and maintain
@ Holding
/ After passing
R Radial
—> Maintain ‘_> Overshoot / Go around
MM Middle Marker LLZ Localizer
VA Visual Approach SH Set Heading
PILOT SHORTHAND SYMBOLS
// Abeam TIPS ANGAENDE
) LUFTRUMSKLASSER !!!
/ After passing
ENERELLT FOR DE NYA
@ Not later than LUFTRUMSKLASSERNA
GALLER ATT JU LANGRE
. IN I ALFABETET BOKSTAVEN
FPR Flight planned route FINNS, DESTO MINDRE
RESTRIKTIONER AR DET FOR
GP Glide Path VFER-FLYGNING.
TL Transition Level
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FARDTILLSTAND
krdavs i A,B,C,D-luft och i
E-luft for IFR/IFR.

I 6vrig luft kriavs inget
fardtillstand.

Oavbruten
DUBBELRIKTAD radio-
forbindelse krivs i
A,B,C,D-luft och E-luft
IFR.

IFR-FRAGA.

Vad innebir uttrycket
Transition Level ?

SVAR : Ligsta flygniva over
Transition Altitud

Alarmeringstjanst utovas for

SVAR:: alla flygplan i
LUFTRUM A.

Nyhetsbladet

Ange ldagsta flyghdjd under
IMC vid radarledd
molnegenomgang inom
radarledningsomrade ?

SVAR :1000 fot 6ver hogsta
hinder inom 5 NM fran
luftfartyget om detta befinner
sig inom 30 NM fran
radarantenn.

Flygkontrolltjanst skall
utovas for...

SVAR : flygplatstrafik vid
oppen trafikflygplats.

MYCKET VIKTIGT
ATT VETA !

Driftfirdplan skall alltid
innehalla
minimiflyghojden

(MORA)
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OCL = Obstruction
Clearance Limit

MI = Shallow Fog = Laga
bankar, DIMMA.

BCL-D 3.2 PRIVATFLYG

(FLYGPLAN)

TAF och METAR

Endast TVA moln finns pa
TAF och METAR. Forutom
det farliga CB dr det TCU,
dir T:et star for

TOWERING (upptornande)

Nyhetsbladet

och CU f6r Cumulus. Ett
ex. pa hur
molnforkortningen kan se
ut: BKN020CB

Forkortningen ldses ut - ”
Broken = (mycket moln)

CB med molnbasen pa
2000 ft hojd”

Moln under 1000 ft ar
Stratus och moln éver 1000
ft 4r Stratocumulus eller
Cumulus.

MH = Magnetic
Heading

Ar den kursen jag styr
planet efter NAV-
utrickningen samt dven i

mina datanavar sasom
FMASTER /FSTAR.

VEFR-flygning utfors pa en
FL som slutar pa en 5:a.
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IFR-flygning utférs pa en
FL som slutar pa en 0:a.

Hojden beror pa
fardriktningen.

Fiardriktningen bestimmer
hojden.

(000° -179° ) eller ( 180° -
359°),

magnetisk fardvinkel.

METEOROLOGI

De FYRA nederbords -
molnen......

CB

snoby
snoblandad by
regnby
hagelby

Nyhetsbladet
sSno
snoblandat regn
regn

underkylt regn

1skorn

forts..

METEOROLOGI

ST

duggregn
underkylt
duggregn
kornsno
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S

sno

CB Cumulonimbus-bymoln

N S Nimbostratus-regn/snémoln

ST Stratus-dimmoln

SC Stratocumulus-valkmoln

De FYRA nederbords -
molnen......
CB NS ST SC
snoby sno duggregn sno
sno- snoblandat | underkylt
blandad by regn
regnby regn duggregn
hagelby underkylt
regn
iskorn kornsno

Nyhetsbladet

Det fins tva sorters
nederbord, pa PROVET

(IFR), CB och NS. CB
ger bynederbord (caltim)

och NS ger ihdllande
nederbord (ca10 tim).

KONVEKTIVA
MOLN, FRAMST
CB och TCU




